HoFMANN %

WYWAZARKA Z CYFROWYM TESTEM
DROGOWYM HOFMANN GEODYNA
9000P /OPTIMA

WYWAZANIE | DIAGNOZA WSPARTE ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Wywazarka z automatycznym, bezdotykowym
wprowadzaniem szerokosci i Srednicy (odzielnie dla
kota i opony), offsetu, typu obreczy, umiejscowienia
ciezarkdw, ilosci i pozycji szprych.

dotykowy ekran 21,5”
z interfejsem PLATINUM

Tyre pull index (TPI) - Pomiar jednostronnego
(klinowego) zuzycia opon (czesta przyczyna
“Sciggania” podczas jazdy) z funkcja
OptiLine - program optymalnego umiejscowienia
4 két na pojezdzie z uwzglednieniem wszystkich

parametréw kazdej z opon i két (Srednicy, HoEmann IR

szerokosci, zuzycia bieznika, osiowosci) w celu geadyna 9000p
uzyskania najlepszych parametréw jezdnych
(minimalizacji znoszenia pojazdu, drgan,
kompensacji jednostronnego zuzycia opon)
i poprawy bezpieczenhstwa (np. przyczepnosci
podczas hamowania).

e Tread depth analysis (TDA) - pomiar
zuzycia bieznika oraz zaawansowane
raporty dla klienta.

e TWOP (Tyre Wear-Out Prediction)

- analiza planowanego przebiegu
opony oraz dalszej przydatnosci do
eksploatacji

e VPM Technology - pomiar
niedowazeh na podstawie wirtualnych
ptaszczyzn korekcyjnych. Szybki
i precyzyjny pomiar odporny na
zaktécenia zewnetrzne jak zmiany
temperatury, wilgotnosci, nadmierne
obcigzenie

e HSP- program optymalizacji i dzielenia @  om——mc—
wagi ciezarka w celu ukrycia za 5 <l s 3
automatycznie wykrytymi ramionami

STA (Sidewall and Tread Analysis)
- wizualizacja 3D wynikéw analizy
kondycji bieznika i boku opony.

Alignment pre-checking (APC) - wstepna felgi oo e e o e o e

ocena ustawienia geometrii két na podstawie  QuickBal™ - skrécenie czasu cyklu - -

zuzycia opony. start - stop do zaledwie 4,5 s (kota 15”)  com——
e — ]

e Stop In Position - Automatycze
obrécenie i zatrzymanie kota w pozycji
korekcyjnej po dotknieciu wartosci
niedowazenia na ekranie

e Power Clamp™ - elektromechaniczny uchwyt zaciskowy
z kontrolowang sitg docisku

e EasyALU - automatyczny dobér programu wywazania na
podstawie parametréw felgi

e AsaNetwork oraz drukowanie raportéw na drukarce sieciowej

Match-Mounting: Optymalizacja opony wzgledem felgi ktére
polega na okresleniu odstepstw kota od ideatu,oraz odpowied-
nim przesunieciu felgi wzgledem opony tak, by niedoskonatosci
zaréwno jednej jak i drugiej wystepowaty po przeciwnych
stronach srodka kofa.

Power Clamp: Uchwyt elektromechaniczny ze sprzegtem
chronigcym przed uszkodzeniem felgi. Mocowanie przez otwor
centralny felgi, sterowanie pedatem.

UNIKALNA TECHNOLOGIA OBRAZOWANIA 3D
5 kamer CCD wspomagane siatka promieni lasera
do kompletnego skanu 3D kota oraz zaawansowanej diagnostyki
zobrazowaniem w 2D i 3D. Urzgdzenie diagnozuje problemy,
ktére trudno dostrzec przy ogledzinach “na oko”: wypuktosci
opony (np. na skutek uszkodzonej siatki), wgniecen w
feldze, ubytkéw gumy, deformacji obreczy, zerwania stopki.

Kamery rejestrujgce
front felgi
uszkodzenia boku
opony

uszkodzenia obreczy
szerokos¢ felgi

Kamera centralna
uszkodzenia bierznika
bicie promieniowe
zuzycie klinowe

Kamery rejestrujgce
tyt i wnetrze felgi
uszkodzenia boku
opony

uszkodzenia obreczy
Bicie promieniowe i
boczne

offset felgi

Promien obreczy

Efektywne pozycjonowanie ciezarké korekcyjnych

e Ramie Geodata
z uchwytem na ciezarki
i elektromechaniczna
blokada wysuniecia
w celu przyklejania
doktadnie w
ptaszczyznie korekcji

e easyWEIGHT
laserowy wskaznik
miejsca naklejenia
Ciezarka

Split weight mode
program ukrywania
ciezarki za ramionami
felgi

VPM Technology: urzadzenie w jednym
cyklu pomiarowym wykonuje pomiar
wywazania i petna diagnostyke kota.

RFV (Radial Force Vectoring)

CYFROWY TEST DROGOWY BEZ DODATKOWE) ROLKI
Urzadzenie wykrywa niejednorodnos¢ rozkfadu
gestosci mieszanki, od ktérej zalezy sprezystos¢ opo-
ny, na podstawie precyzy-
jnych skanéw szerokosci
bieznika, wysokosci boku
opony, nieréwnosci po- =
wierzchni oraz pomiaru
drgan. Nastepnie przepro-
wadzana jest symulacja
wirtualnego kontaktu kota
Z powierzchnig drogi, ce-
lem okreslenia bicia pro-
mieniowego w realnych

warunkach. Precyzyjne LI
pomiary, na podstawie
ktérych okreslany jest ro-
zktad sprezystosci opony,
w potgczeniu z algorytma-
mi symulujgcymi zacho-

wanie sie kota w realnych
warunkach  drogowych,
pozwalajg przeprowadzi¢ wiarygodny test drogowy
bez stosowania dodatkowych rolek. Niejednorodna
sprezystos¢ opony to potencjalna przyczyna trudnych
do zidentyfikowania wibracji. Technologia RFV posiada
aprobate koncernu General Motors.




